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Krajsky urad Plzenského kraje
Odbor Zivotniho prostredi
Skroupova 18

306 13 Plzen

v Nepomuku 7. fijna 2009

véc: Vyjadreni ke zjistovacimu fizeni zaméru ,,1/20 Seé - Zivotice*

Po seznameni s Ozndmenim v rozsahu prilohy ¢. 3 zdk. ¢. 100/2001 Sb., O posuzovdni vlivii na
Zivotni prostiedi - 1/20 Se¢ - Zivotice, které pro oznamovatele Reditelstvi silnic a dalnic vypracoval
RNDr. Vladimir Ludvik a kol., a s prihlédnutim ke skutec¢nosti, Ze zapojeni verejnosti je jednou
z nejvyznamnéjsich zasad systému hodnoceni ve smyslu EIA, jsme se rozhodli zaslat Vasemu odboru
nize uvedené pripominky k zaméru "I/20 Sec¢-Zivotice."

1) Zhotovitel projektové dokumentace obhajuje potiebnost stavby faktem, zZe stavajici silnice
nesplituje v cca 1/3 délky pozadavky na silnici 1. t¥idy dle piislusnych CSN, platnych v dobé
zpracovani (s. 10). Vzhledem k tomu, Ze soucasna trasa silnice 1/20 vznikla prevazné v 1. tretin¢€ 19.
stoleti je tato skute¢nost pochopitelna. Dale je v odivodnéni zdméru uvadeéno 5 dopravnich zavad na
trase - prevazné neprehlednych ktrizovatek. A v neposledni fad¢€ skuteCnost, Ze silnice prochazi
intravilany obci.

Je opravdu diskutabilni, zda-li tyto diivody jsou dostatecné k tomu, aby byla realizovana
kompletni novostavba silnice, tak jak je navrhovana zamérem. Nebylo by vhodnéjsi (z krajinnych,
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2) V priloze oznameni je uvedeno, Ze zamér "vyrazné nezasahne do krajinného razu" (s. 100).
S timto zavérem se ovSem da polemizovat. PrestoZe trasa komunikace a jeji niveleta by nemély
vyrazn€ zasahovat do morfologie terénu, vznikne realizaci zdméru vyrazny novy krajinny prvek,
nebot nova silnice je navrhovana z prevazujici vétSiny na zelenych plochach doposud nedotéenych
zastavbou ani technickou infrastrukturou.

opravdu nezbytné realizovat kazdé napojeni, byt jen silnice III. tfidy, timto mimofadn¢ nakladnym a
krajinu siln€ ovliviiujicim zptsobem?

3) Dokument uvadi, Ze realizaci zdméru nebudou dotéeny zadné kulturni pamatky. Pokud tim
rozumime, Ze nebudou kvuli nové silnici Zddné pamatky demolovany, je to nepochybné pravda. Na
druhou stranu navrhovana trasa v nevelké blizkosti miji milnik na stavajici ktizovatce 1/20 a 11/230.
(navrZzeny k prohlaSeni za KP). Mimouroviiova krizovatka planovana v tomto, mimochodem
vyrazném-vyvySeném, mist€ pak nepochybné negativn€ ovlivni i krajinny kontext sousedniho
barokné-klasicistniho vrchnostenského dvora Borek.



Varianta 2.1 pak predstavuje faktickou likvidaci esteticky pusobivé scenérie (ktera mé
nepochybné i jisté pamatkové hodnoty). Souc¢asna cesta, lemovana ovocnymi stromy, v kontextu
s malebnym tdolim Uslavy (jejiz tok je také lemovan listnatymi stromy, okolni louky slouzi jako
pastviny) nad nimz ¢ni Zelena hora se slavnym baroknim zamkem, pfedstavuje pfimo ucebnicovy
vyrazné uplatiiuje charakter a zvinény priibéh cesty, nenésiln€ vybidnut k tomu, aby praveé zde na
chvili zpomalil, zastavil. Pokud chce Nepomuk rozvijet cestovni ruch, coz je, vzhledem k jeho poloze
na periferii plzenské aglomerace, témér jedind mozna strategie zdejsitho ekonomického ristu (viz
rozvojové strategie mésta Nepomuk, Mikroregionu Nepomucko i Plzenského kraje), nemél by se
nechat o takové interludium k navstévé mésta pripravit.

4) Jako zcela zcestné se jevi poradi realizace jednotlivych etap navrzené zpracovatelem
projektové dokumentace (s. 20-21).

Navrhovany obchvat Nepomuku by sice vyteSil (v projektu) zminéné dopravni zavady, jinak je
ale v soucasnosti zcela zbytecny. Nepomuk prece obchvat m4, byt jen ¢astecny. A hustota provozu zde
nedosahuje nikterak extrémnich ¢isel. Varianta 3.1 byla navrhovéana jiz ve 40. letech, aby nedoslo k
naruSeni souboru pamatkové cennych staveb na dneSnim Presanickém namésti. Bohuzel na po¢atku
60. let byla zvolena ptivodni-kratsi trasa obchvatu a zborfeny nékteré z uvedenych pamatek. V dnesni
situaci by preloZeni silnice zcela mimo mésto z tohoto pohledu jiZ nic nezachranilo. Naopak, hlediska
mistni ekonomiky (i jiz zminovaného rozvoje cestovniho ruchu), je novy obchvat mésta vyrazné
negativnim faktorem. Tranzitni doprava predstavuje nezanedbatelny hospodarsky impuls.
Prelozenim trasy budou poskozeny subjekty mistniho tercialniho sektoru, ktera nyni vyuZzivaji své
polohy u frekventované komunikace (Cerpaci stanice, motel, stavebniny, supermarket, pneuservis,
bufet a j.). Moznost dalsiho rozvoje, ktery situovani u ru$né cesty nabizi (napf. restaurace v
pamatkové chranéném domu ULipy, vyuZiti sousednich, rovnéz pamatkové chranénych objektq,
atp.) by byly realizaci nového obchvatu silné redukovany ¢i dokonce zcela vylouceny. Ze stavajici
trasy silnice /20 se také otevira klasicky pohled na Nepomuk (poutni kostel sv. Jana Nepomuckého a
meésto v pozadi se Zelenou horou), ktery nejednoho projizd€jiciho priméje zabocit do centra.
V pripadé realizace obchvatu by se nepochybné pocet navstévnika mésta snizil.

Pokud by viibec mélo dojit k realizaci zdméru, bylo by nepochybné vhodné€jsi zacit etapou 5,
kde nedochazi k zadnému podstatnému zasahu do krajiny (i kdyZ i zde je diskutabilni, zda-li by
neméla byt pouze rozsifena stavajici silnice). Nasledovat by mohla etapa 1, nebot jde o obchvat ¢ty
sidel, ktera jsou navic v prevazné vétSing situovana linearné podél stavajici silnice. Priznivy efekt pro
mistni obyvatele i plynulost dopravy je v tomto pripad¢ zrejmy (jina je ovSem opét situace mistnich
ekonomickych subjektl - restaurace, autosalon, antik atp.).

Souhrnnég lze tedy fici, Ze se zamérem, tak jak byl predloZen, nesouhlasime. Jde o zbytecné
nakladny projekt, ktery zasahuje do krajinného razu, zabird mnozstvi orné pidy a pro rozvoj
cestovniho ruchu ilokalni ekonomiku obecné prinési zfejmé negativa.

Navrhujeme, aby zamér byl zcela prehodnocen a pro feSeni dopravnich zavad na trase Sec-
Zivotice byly zvoleny méné finanéné nakladné postupy, zahrnujici zejména drobné Upravy stavajici
komunikace, které zaroven budou predstavovat mensi zdsahy do krajiny a niz$i ekologickou zatéz.

za Spole¢nost pratel starého Nepomuka, o.s.
Mgr. Pavel Kroupa, mluv¢i



